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Transportni procesi se realizuju u prostoru. Da bi se postigli minimalni troskovi i/ili ostvarila
maksimalna proizvodnost, neophodno je odrediti optimalan prevozni put vozila (itinerer,
marsrutu) u okviru prevoznih zadataka. Optimalnost predenog puta moze biti odredena na

osnovu jednog kriterijuma, na primer rastojanja (duzine) ili viSe kriterijuma istovremeno, kao
sto su rastojanja, vremena prevoza, troskovi i sl.

Prevozni putevi vozila voznog parka su razliCitih karakteristika jer su prevozni zahtevi
raznovrsni.

Postoji nekoliko osnovnih oblika:

» ponavljajuci prevozni put,

» prstenasti prevozni put i

» zbirni (sabirni i/ili distributivni) prevozni put

Neki od navedenih oblika prevoznih puteva imaju razlicite varijante i pojavne oblike.



PONAVLJAJUCI PREVOZNI PUT VOZILA

Ponavljajudi prevozni put vozila nastaje kod viSestrukih realizacija transportnih procesa kada se vozilo
kreée istim putanjama u obliku obrta. Ovaj prevozni put moze da ima nekoliko varijanti: sa prevozom u
jednom smeru, sa prevozom u oba smera, kao i sa delimicnim prevozom u jednom ili oba smera.
Pored oblika prevoznog puta, za organizaciju transportnog procesa, a samim tim i izraCunavanje
pokazatelja rada, vazna je i pozija stacioniranja vozila (autobaze, garaze) u odnosu na trasu njegovog
kretanja. Pozicija taCke stacioniranja vozila utice na pojavu i veli¢inu nultih kilometara (AK,), kao i na
neke organizacione faktore.



Prevozni put vozila sa prevozom u jednom smeru

Ponavljajudi itinerer sa prevozom u jednom smeru karakteristiCan je za kratke relacije i relacije na kojima su angazavona vozila specijalne
nadgradnje.

PonavljajuCi prevozni put sa prevozom u jednom smeru |
stacioniranjem vozila izvan itinerera a izmedu krajnjih tacaka,
predstavlja obrt sa jednom prostom voznjom (slika 8.1). Oznaka A
predstavlja tacku utovara, B tacku istovara, G tacku stacioniranje
vozila (garazu). Dalje, oznake Kn, Kt i Kp predstavljaju nulte
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Prevozni put vozila sa prevozom u jednom smeru

Ako se nulti kilometri na kraju radnog dana realizuju direktnom voznjom na relaciji B-G (slika 8.1), tada je broj vozniji sa
teretom (Z_A) vedi od broja potpunih (kompletnih) obrta (Zo), tj. vaZi relacija 1 Trajanje obrta (To) moze predstaviti sa 2.

ZA=Z0+1 (1)
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Ponavljajuci prevozni put sa prevozom u jednom smeru i stacioniranjem vozila izvan itinerera i izvan krajnjih tacaka predstavljen
je na slici sledecoj slici. Formiranje nultih kilometara zavisi od poloZaja puteva u odnosu na krajnje tacke. U slucaju direktne veze
mesta istovara i garaze (B-G), organizacija prevoznog procesa, analiza i proraucun pokazatelja rada realizuju se kao u slucéaju koji
je predstavljen na slici 1. Ako se povratak u autobazu (garazu) obavlja putem B-A-G (3) tada se i poslednji obrt smatra
kompletnim, tj. tada je broj voznji (ZA) jednak broju obrta (ZO).
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Povratak u garazu se obavlja putem B-G y Y
Povratak u garazu se obavlja putem B-A-G



Prevozni put vozila sa prevozom u jednom smeru

Polozaj mesta stacioniranja vozila na prevoznom putu omogucava da se nulti kilometri tretiraju na dva
nacina. Prvi nacin je kada se nulti kilometri koriste za kompletiranje poslednjeg obrta. Kompletiranje
(dopuna) obrta Cesta je aktivnost u praksi, a koristi iz viSe razloga (na primer, zbog bolje organizacije
prevoznog procesa, kalkulacije troSkova i prihoda, fakturisanja, naplate). Ova mera se svodi na
promenu tretmana nultih kilometara (i nultog vremena), kao i njihovo posmatranje kao kilometara bez
tereta/putnika. Ovde se nulto vreme ne odbija od radnog vremena jer se nulti kilimetri posmatraju kao
kilimetri bez tereta.
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Prevoz u jednom smeru sa garazom na itinereru



Prevozni put vozila sa prevozom u oba smera
Prevoz na ponavljajuem itinereru sa prevozom u oba smera odnosi se na potpuno iskoris¢enje
predenog puta u oba smera, ili delimiéno iskoris¢enje puta u odlaznoj i/ili povratnoj voznji. Pri tome su
moguce razliCte pozicije stacioniranja vozila i njihovi uticaji na organizaciju prevoznog procesa.

Ponavljajudi itinerer sa prevozom u oba smera i potpunim iskoris¢enjem predenog puta podrazumeva
realizaciju dve voznje u toku jednog obrta. Nulti put je uvek jednak dvostrukom rastojanju od garaze do
taCke prvog utovara .
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Prevoz u oba smera i stacionir. vozila izvan itinerera i

Prevoz u oba smera i stacioniranje vozila , . .
izmedu krajnjih tacaka

izvan itinerera i krajnjih tacaka



Prevozni put vozila sa prevozom u oba smera
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Prevoz u oba smera i stacioniranje vozila na
itinereru izmedu krajnjih tacaka
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Prevoz u oba smera i stacioniranje vozila u krajnjoj tacki
itinerera



Prevozni put vozila sa prevozom u oba smera

Prevoz u oba smera sa delimicnim iskoris¢enjem povratne voznje moze da bude sa raznim
varijantama polozaja tacke stacioniranja vozila (G) u odnosu na put kretanja . Tako, G mozZe da se
nade u pocetnoj tacki (A), u krajnjoj tacki (B), u tacki zavrSetka povratne voznje (C), izmedu tacaka
A i C, izmedu tacaka B i C, van prevoznog puta i izvan krajnjih tacaka A i B, kao i izvan prevoznog

puta i izmedu krajnjih tacaka A i B. Pretpostavlja se da prevoz pocCinje iz tacke A.
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Prevoz u oba smera sa delimicnim iskoris¢enjem povratne vozinje
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Prevozni put sa delimi¢nim iskor. povratne voznje sa
polozajem G u tacki A



Prevozni put vozila sa prevozom u oba smera
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Prevozni put sa delimic¢nim iskor. povratne voznje sa polozajem

G u tacki C
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Prevozni put sa delimi¢nim iskor. povratne voznje i
polozajem G u tacki B



PRSTENASTI PREVOZNI PUT VOZILA

Prstenasti prevozni put vozila odnosi se na prevozne procese koji se realizuju pri kretanju vozila na
zatvorenoj putanji.On se sastoji od viSe voznji pod teretom, koje mogu da povezuju i voznje bez tereta. To
znaci da se na prstenastom prevoznom putu nalazi nekoloko tacaka utovara i istovara. U praksi, prstenasti
itinerer obicno se primenjuje u uslovima kada se tezi ostvarivanju veceg stepena iskoris¢enja predenog
puta (6 > 0,5). Ova vrsta puta karakteristicna je za transporte na dugim relacijama, pri cemu merodavni
prevozni zahtevi mogu da se odnose na jednu ili vise relacija u okviru obrta.

Razliciti oblici prstenastih prevoznih puteva



Zbirni prevozni put vozila

Zbirni prevozni put nastaje kada se u okviru zatvorene putanje realizuje jedna slozena voznja. U
slucaju kada se tokom voznje ostvari jedan utovar i vise istovara, gde se koli¢ina tereta u vozilu
postepeno smanjuje, nastaje distributivni itinerer.

Za sluCaj kada postoji vise utovara i jedan istovar, gde se koli¢ina tereta u vozilu postepeno
povecava, radi se o sabirnom itinereru.

Distributivno-sabirni prevozni put nastaje kada se prevozni zadatak realizuje tako da se tokom
jednog obrta (kod obilaska utovarno-istovarnih mesta koje vozilo opsluzuje) jedna vrsta tereta
distribuira, a istovremeno druga vrsta tereta sakuplja.
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Distributivni (a) i sabirni (b) itinerer



Zbirni prevozni put vozila

Generalno, svaki konkretan slucaj organizacije prevoznog procesa na odgovaraju¢em itinereru zahteva da
se:

. identifikuje sam transportni zadatka na pojedinim relacijama (voznjama) sa prostornim i
vremenskim karakteristikama (relacije, koli¢ine, dinamika),

. identifikuju merodavne veliCina zadatka,

. formira Sema zadatka i kretanja vozila,

. utvrdi struktura kilometara (Kn, Kp, Kt i K) u zavisnosti od pozicije tacke stacioniranja vozila pri
c¢emu vozila ne moraju, obavezno, da budu stacioniranja u mati¢noj autobazi,

. utvrdi odnos broja voznji pod teretom (ZA) i broja obrta (Zo),

. identifikuje nulto vreme, tj. vreme za savladivanje nultih kilometara (Hn),

. odrede ¢asovi rada vozila na kruzenju - obrtu (Ho),

. usaglase karakteristike zadatka i karakteristike vozila i odredi potreban broj vozila,

. odrede karakteristiCni elementi i pokazatelji rada vozila, tj. organizacije prevoznog procesa.



